H2-Kosten haben sich verdoppelt

Regierung muss beim Landrat Zusatzkredit von 152,4 Millionen Franken einholen
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Neubaustrecke bei Liestal. Die Hauptursache fur die Kostenexplosion ist laut einer Expertise die Bauteuerung wahrend der langen Planungszeit. Foto Henry Muchenberger

STEFAN GYR

Statt der bewilligten 302 Millio-
nen konnte die Umfahrungs-
strasse H2 zwischen Pratteln
und Liestal iiber 600 Millionen
Franken kosten. Die Baudirek-
tion hofft auf giinstigere Preise
wegen der Wirtschaftslage.

Der Baselbieter Bau- und Um-
weltschutzdirektor Jorg Kréhen-
biihl (SVP) stellte im Herbst 2007
nach seinen ersten hundert Amts-
tagen eine Endkostenprognose fiir
die Umfahrungsstrasse H2 zwi-
schen Pratteln und Liestal in Aus-
sicht. Gestern 16ste er sein Verspre-
chen ein. Auf der Preisbasis von
September 2008 rechnet Regie-
rungsrat Krahenbiihl heute mit
Endkostenvon 554 Millionen Fran-
ken, wie er vor den Medien erklér-
te. Eingerechnet sind dabei die
Teuerung und die Mehrwertsteu-
er. Diese Prognose weise eine Kos-
tengenauigkeit von zehn Prozent
auf, sagte Krahenbiihl. Die Kosten
konnten damit auf iber 600 Millio-
nen Franken hochschnellen.

AUFGEARBEITET. Als das Stimm-
volk im September 2006 {iber die
Sonderfinanzierung des Strassen-
bauprojekts befinden musste,
sprach die Regierung im Abstim-
mungsheft noch von teuerungsbe-
reinigten 302 Millionen. Zu den
Griinden fiir die Kostenexplosion

dusserte sich Krahenbiihl gestern
nicht. Er habe das Projekt bei
seinem Amtsantritt im Juli 2007
iibernommen und danach aufge-
arbeitet, erklarte er. Kurz zuvor
hatte die abtretende Baudirektorin
Elsbeth Schneider (CVP) bereits
mit Kosten von 400 bis 500 Millio-
nen gerechnet. Die neu zusam-
mengesetzte Regierung erkldrte
vor einem Jahr das Debakel in ers-
ter Linie mit der starken Bauteue-
rung. Der verwendete Index habe
die Teuerung ungentigend erfasst.
Die lange Planungszeit bis zum
Baustart habe sich in der Teuerung
und im Anstieg der Projektierungs-
und Landerwerbskosten niederge-
schlagen, heisst es in der Expertise
des Ingenieurbiiros Ernst Basler +
Partner. Die hochste Kostensteige-
rung sei der Teuerung zuzuschrei-
ben. Zudem seien im Voranschlag
von 1999 verschiedene Leistungen
nicht erfasst oder preislich unter-
schétzt worden. In der langen Pla-
nungszeit seien auch die Anforde-
rungen an das Projekt gestiegen.
Verschérft wurden vor allem
die Sicherheitsvorschriften fiir
Tunnels, wie Projektleiter Rudolf
Biichler erkldrte. Allein das Teil-
stiick mit dem Tunnel wird nun mit
rund 327,5 Millionen zu Buche
schlagen. Der nordliche Abschnitt
kostet nach den neuesten Berech-
nungen 77 Millionen, der stidliche

74 Millionen und die Umgestal-
tung der Rheinstrasse 36 Millio-
nen. Bewilligt worden seien fiir die
Neubaustrecke und den Tunnel
Kredite von 401,6 Millionen, wenn
die Teuerung hinzugerechnet wer-
de, sagte Krahenbiihl.

Bei Endkosten von 554 Millio-
nen wiirden demnach 152,4 Mil-
lionen fehlen. «Wir miissen dem
Landrat einen Zusatzkredit bean-
tragen», so Krahenbiihl. Die Hohe
konne frithestens in diesem Som-
mer bestimmt werden, wenn die
bereits ausgeschriebenen Arbeiten
vergeben sind. Wegen der Wirt-
schaftslage sei die Baudirektion
zuversichtlich, deutlich gilinstigere
Preise erzielen zu konnen.

«GEWISSES MURREN>. Krahenbiihl
rechnet im Landrat mit «einem
gewissen Murren», doch er hofft,
ohne ein Referendum davonzu-
kommen. «Ich hatte kein Verstand-
nis, wenn das fast fertige Projekt
gestoppt werden sollte.» Zur Fi-
nanzierung des Projekts soll das
Kantonsparlament die Frist fiir die
Aufhebung des Verkehrssteuerra-
batts von fiinf auf zehn Jahre ver-
langern (siehe Seite 1). Der Bund
habe Beitrdge von 168,7 Millionen
zugesichert, sagte Krdhenbiihl. Die
Baudirektion bemiihe sich zurzeit
um zusatzliche Bundesgelder.
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Rheinstrasse erhalt Bypasse

MEHR KAPAZITAT. Fir das Projekt Rheinstrasse
sind Anderungen vorgesehen. Laut Projektleiter
Rudolf Biichler sollen neu zwei Bypéasse gebaut
werden. Einer beim Kreisel Hilftenschanz, der
zweite beim Kreisel Schauenburgerstrasse. Da-
mit erh6he man die Kapazitét der Kreisel und
verhindere einen Ruckstau. Ahnlich wie beim
Grosskreisel bei der Autobahneinfahrt Pratteln
kann am Kreisel vorbei rechts abgebogen wer-
den. Laut Buchler habe man abgeklart, dass
diese Anderung im Rahmen des bewilligten
Projekts mdglich sei. Es werde durch die neuen
Fahrspuren «etwas mehr Strassenflache» ge-
ben, sagt Buchler. Zu Mehrkosten flihre dies
nicht. Das urspriingliche Projekt hatte vorgese-
hen, dass die Rheinstrasse rickgebaut wird,
damit sie fir den Durchgangsverkehr unattrak-
tiv wird. So war eine Baumallee vorgesehen.

KREISEL. Trotz der zusétzlichen Einfahrspur auf
die Rheinstrasse sieht auch Baudirektor Jorg
Kréhenbhl keine Probleme fiir das Rheinstras-
seprojekt: «Wir steigern nicht die Attraktivitat
der Rheinstrasse, sondern der beiden Kreisel.»
Ob bei einem Verkehrsinfarkt auf der kunftigen
H2 die Bypésse den Verkehr nicht doch auf die
Rheinstrasse leiten, wird man sehen. Die Rhein-
strasse wird erst nach Fertigstellung der H2
umgestaltet werden. Der Bau dieser H2 ist
momentan im Gang. Laut Biichler liegt man im
Zeitplan. Die Vorarbeiten flir den Tunnel sind
weitgehend abgeschlossen. Falls es keine
Einsprachen gibt, wird Anfang August mit den
Bauarbeiten begonnen. Im Bereich Hulften
beginnen die Bauarbeiten im September. -eck
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Tiefstapeln
kostet viel
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MARTIN BRODBECK
Die H2 wird rund
doppelt so viel kos-
= || tenwie urspriing-
2 lich geplant.
- Eigentlich ist das
N ein Skandal. Auch
wenn sich die Anforderungen an
das Grossprojekt geindert haben
und die Teuerungsuhr tickt, eine
derart massive Kosteniiber-
schreitung lasst sich durch
nichts rechtfertigen.
Umso weniger, weil Kosteniiber-
schreitungen bei umstrittenen
Grossprojekten im Baselbiet
Methode haben. Doppelt so hoch
waren auch die Kosten bei der
Sanierung des Kantonsspitals
Liestal. Massiv liberschritten
wurden sie beim Umfah-
rungstunnel Sissach. Doch wih-
rend bei diesem «der Berg» die
grosse Unbekannte war und man
sich hinter unerwarteten geolo-
gischen Problemen verstecken
konnte, sollte das H2-Projekt mit
seinem Tagbautunnel eigentlich
genauer berechenbar sein.
Doch eben: Grossprojekte sind
immer auch politisch umstritten.
Und um die Akzeptanz vor Volks-
abstimmungen zu erh6hen, wird
regelmaissig bei den Kosten tief-
gestapelt. Dass dies spéter teuer
zu stehen kommt, macht das
H2-Debakel einmal mehr deut-
Kostentiberschreitungen
bei umstrittenen
Grossprojekten haben im
Kanton Baselland
Methode.
lich. Denn irgendwie zu Ende
finanzieren wird man es wohl
miissen. Kaum jemand wird ein
Interesse an einer Einstellung
der Bauarbeiten haben, auch
wenn dies sich als Mahnmal fiir
grossenwahnsinniges Bauen gut
ausnehmen wiirde.
Die Verantwortlichen - alt Regie-
rungsrétin Elsbeth Schneider
und die damaligen Kantonsinge-
nieure — haben sich langst aus
dem Staub gemacht; sei es, dass
sie ihre Friihrente angetreten
haben oder den Hut nehmen
mussten. Jorg Krdahenbiihl, Bau-
direktor seit 2007, steht nun in
der Pflicht. Hoffentlich stapelt
wenigstens er hoch - damit es am
Schluss «billiger» wird.
martin.brodbeck@baz.ch
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